Leseprobe aus dem Lehrbuch "Streckenfliegen" (c) Roger P. Frey ISBN 978-3-033-02076-4 www.streckenfliegen.eu

»

Wer es ganz genau wissen will, der kann sich an einer Risikografik orientie-
ren. Dabei wird die Eintrittswahrscheinlichkeit gegenuber dem Scha-
densausmaB analysiert und in Bereiche eingetragen. Nach der abgebil

Risikografik befindet sich ein Pilot, welcher gelegentlich beim La it
geringem SchadensausmaB auf die Nase féllt im Alarmbereich. E@e das
nicht einfach hinnehmen, sondern Uben und sich verbes§d. er in

den grunen Bereich gelangt.
Nach der gleichen Grafik befindet sich auch derjenigg
cher bei solch turbulenten Bedingungen fliegen will#
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D ro-Pilot im Tra eiB, dass er gelegentlich einen Verhanger ha-
d. Er wird aIIes unternehmen, um einen daraus resultieren-
en Schaden [ gerlng zu halten. Das heiBt z.B. tlben Uber einem
ee mit Boot, i’Notschirme mitfuihren etc. Er wird zum Teil bewusst an
seine G gehen und dabei auch in den gelben Alarmbereich
vorsto och auch er muss sein Risikomanagement so betreiben, dass

Derjenige Pilot, der nie in der Thermik fliegt, bis am Abend auf ruhige Be-
dingungen wartet und trotzdem noch jegliche Leesituation meidet, hat ein

24


http://www.streckenfliegen.eu

